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CLASSIFICACOES, INSCRICOES E DOCUMENTOS DE BORDO

A nautica de recreio € um tema que tem vindo a suscitar curiosidade e despertar interesses, e
€ nesta época, no Verdo, que a maioria dos desportistas nauticos da uso as suas
embarcages; assim, este artigo tendera a tirar davidas a alguns e dar a conhecer os
pressupostos legais a tantos outros, que ja tém, ou pensam vir a ter, uma embarcacédo de
recreio (ER).

A legislacé@o para a nautica de recreio € o Decreto-lei n.° 124/2004, de 25 de Maio e é a partir
deste decreto-lei que se rege a grande maioria dos assuntos relacionados com as ER's e
iremos referi-lo como legislacao base.

Em primeiro lugar, € de esclarecer que nem todas as embarcacdes sdo consideradas
“‘embarcagdes de recreio” e como tal, ndo necessitam de ser registadas numa reparticao
maritima (ou Capitania). Um engano comum que tenho encontrado nesta area é que as
pessoas confundem a necessidade de possuir carta de navegador de recreio para 0 governo
de uma ER com o facto de a ter de registar; sdo dois assuntos completamente diferentes.

Enquanto desportista nautico, um individuo esta isento de ser portador de carta de navegador de recreio, se a
embarcacao que governa possuir duas condigdes: um comprimento fora a fora igual ou inferior a 5 metros e um motor
com poténcia inferior a 6CV, conforme o n.°2 do art. 28.° do decreto-lei base. Alguns perguntam: Entdo e se for a remos?
- essa particularidade sera discutida de seguida.

Sao excluidas da categoria de ER as embarcag¢des enunciadas no n.° 3 do art.° 1 do DL 124/2004, de 25 de Maio,
nomeadamente, as embarcagBes exclusivamente destinadas a competi¢do, incluindo os barcos a remos de competigéo,
reconhecidas nessa qualidade pelas respectivas federagfes; as canoas, caiaques, gaivotas, cocos e outras embarcagdes
de praia desprovidas de motor ou vela, que naveguem até a distancia de 300 m da borda de agua e as pranchas a vela, o
que responde a questdo anteriormente levantada. Sendo portanto, uma embarcacdo a remos e deslocando-se apenas
até 300m da borda de aguas, esta dispensada de registo.

As ER estéo classificadas em 5 tipos, consoante a sua area de navegacgédo e a sua arqueagao, sendo que as ER de tipo 1
sdo ER's consideradas para navegagdo oceanica e podem navegar sem limite de area; as embarcacdes de tipo 2 sdo
ER's consideradas para navegacao ao largo, ou seja, podem navegar até 200 milhas de um porto de abrigo; as ER tipo 3
sdo para navegagdo costeira podendo navegar até ao maximo de 60 milhas de um porto de abrigo e 25 milhas da costa;
as ER tipo 4 sdo embarcacdes destinadas a navegacao costeira restrita, o que significa que tem o limite de navegacéo
maximo de 20 milhas de um porto de abrigo e de 6 milhas de costa; as ER tipo 5 (as mais comuns) sdo ER's destinadas
a navegacao em aguas abrigadas. Estas ER estao obrigadas a um conjunto mais restrito de regras que as restantes, em
particular, s6 podem navegar num raio de 3 milhas de um porto de abrigo, e estando dispensadas de luzes de
navegacdo, estas ER's s6é podem navegar do nascer ao pbr do sol (e se pretenderem navegar no arco noturno
necessitam possuir luzes de navegacao).

As motas de agua e jet-skis sdo ER do tipo 5, mas s6 podem navegar até uma w
milha da linha da baixa mar e entre o nascer do sol e uma hora antes do por do : .
sol, conforme o0 n.°4 do art.8.° do DL124/2004, de 25 de Maio. L

Uma forma de estender o limite do uso das embarcagdes dos tipos 2,3,4 e 5
(excepto motas de agua e jet-skis) é achar as distancias entre portos de abrigo;
por exemplo, imaginemos que temos uma ER tipo 3 com uma distancia maxima
de navegacao entre portos de abrigo de 60 milhas; sabendo nés que sdo 80




milhas de Sines a Lagos, ao encontrar-me a metade caminho entre ambos os portos de abrigo, estou a 40 milhas de
Sines e a 40 milhas de Lagos e a medida que me vou afastando de Sines e me aproximo de Lagos, vou estando sempre
dentro do limite legal para a minha embarcacéo. Muitos leitores poderdo pensar que este exemplo é simples e légico,
mas ficariam surpreendidos com o nimero de desportistas nauticos que ndo navegam mais, por receio de exceder limites
como no exemplo.

Existem outras classificacdes para as ER com o tipo de casco e tipo de sistema de propulsdo, mas que nao irei
mencionar, deixando essas leituras para o leitor nos art's. 9.° e 10.° da lei base.

Uma questdo que me é colocada muitas vezes €, principalmente quando o Verdo esta perto, quem é que efetua as
classificacdes da embarcacdes e quem é que efetua as respectivas vistorias de seguranga. Pois muito bem, o art. 11.°
esclarece nos seus nimeros 1 e 2 que para as ER's dos tipos 1,2 e 3, as classificages e vistorias sdo da competéncia
do Instituto Portudario e dos Transportes Maritimos (IPTM) e as ER's dos tipos 4 e 5 sdo da competéncia das Capitanias
da area de jurisdicéo do registo da embarcacéo.

Quando compramos uma ER, uma das primeiras coisas em que nos pensamos € no seu nome. O nome é a
particularidade que identifica, a nGs mesmos e aos outros, que aquela ER é nossa e da qual temos sempre orgulho.

Mas as inscrigdes das embarcagdes de recreio sdo dos aspetos mais importantes
no registo, nas vistorias e nas fiscaliza¢des da policia a nautica de recreio.

Conforme o art. 14.°, 0 nome da ER carece de aprovacao da autoridade maritima,
e na mesma reparticdo maritima ndo pode haver duas embarca¢cdes com o

mesmo nome. Feito o registo da embarcacdo numa Capitania, € necessario
colocar as inscri¢gdes exteriores na embarcacéo.

Todas as embarcacg@es de recreio, independemente do tipo, tém de ter o nome e
0 porto de registo na popa da embarcacdo, com excecdo das motas de agua e jet-skis que sdo apenas obrigadas a ter
afixados os conjuntos de identificagdo. sendo indiferente em que bordo se colocam. As letras deverdo ter no minimo 6 cm
de altura para as ER tipo 5 e 10 cm para as restantes, sendo que as letras do porto de registo deverdo ser de altura
inferior as do nome, conforme estipulado nos n.%'s 1 e 2 do art.15.° do atras citado D/L..

Os n.%s 3 e 4 do mesmo artigo, estipulam as caracteristicas dos caracteres para o nome e conjunto de identificacdo nas
amuras, costados ou sanefas, a saber: as embarcagdes do tipo 5, sdo obrigadas a ter nas amuras o conjunto de
identificag8o e facultativamente, o nome; as restantes ER sdo obrigadas a ter no costado, em ambos os bordos, ou em
sanefas, de forma bem visivel, o nome da ER.

Aqui entram também as embarcagdes auxiliares, as embarcacdes que servem de apoio a embarcagéo principal e que se
regem pelo art. 22.°, sendo que deverdo ter nos-costado o nome da ER principal e a inscricdo “AUX” com altura ndo
inferior a 6¢cm.

A documentacao de bordo é uma parte essencial da nautica de recreio e a que, geralmente, demora mais tempo a tratar
e suscita mais duvidas.

Sao documentos de bordo de uma ER: Livrete, Carta de desportista nautico e Apdlice de seguro de responsabilidade
civil, como estipulado no n.° 1 do art. 23.°. Estes documentos séo passiveis de apresenta¢cdo num prazo de 48 horas
apos a fiscalizagéo, em local a escolher pelo fiscalizador com jurisdicdo no dominio hidrico, fluvial ou lacustre, de acordo
com o n.°3 do art. 23.°.

Nestes casos, e se 0 responsavel pelo governo da embarcacdo ndo possuir consigo outro meio de identificagdo, a
identificacdo do responséavel pelo governo devera ser abonada por alguém a bordo que possua identificagdo, conforme o
n.° 4 do art. 23.°; ndo sendo isto possivel, a ER fica retida por determinacao da autoridade policial até o responsavel pelo
seu governo fazer prova da sua identificacdo, como esta estipulado no n.°5 do mesmo artigo.

O n.° 2 do mesmo artigo, indica ainda, como documentos de bordo e quando exigivel, a lista de pessoas embarcadas, rol
de tripulac@o, licenca de estacéo radio da embarcagéo, cartédo de radio operador e documento comprovativo da inspecéo
as jangadas pneumaticas, sendo que estes documentos nédo sao abrangidos pelo estipulado no n.° 3 do art. 23.°.



Outro documento de bordo que ndo é abrangido pelas 48 horas mencionadas no n.3 do
art.23.° é a prova de pagamento da Taxa de Farolagem e Balizagem da qual falaremos
em pormenor no parte Il no nosso artigo. Nesta parte tencionamos abordar os meios de
segurancga e equipamentos de bordo, vistorias e lotagdo minima de seguranga, Taxa de
Farolagem e Balizagem, as habilitagdes legais para o governo de embarcagdes de recreio
e ainda a pesca ludica em caiaque, terminando este tema e concluindo este artigo com a
terceira parte, onde falaremos do regime contraordenacional da nautica de recreio.

Independentemente da leitura destes textos, o autor e a Revista de Marinha, aconselham a leitura atenta da legislagéo,
nomeadamente o atras citado Decreto-lei 124/2004, de 25 de Maio.
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